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Byrdernes fordeling
1 en overgangstid

Med visse mellemrum mé foreningens hovedbestyrelse be-
skeeftige sig med opstillede kgrselsfordelinger, som af de pageel-
dende afdelinger ikke er blevet anerkendt under forhandlin-
gerne med distrikterne. Efter de fastsatte bestemmelser skal di-
strikterne efter endt udarbejdelse af lokomotivpersonalets kgr-
selsfordelinger foreleegge forslagene for foreningens stedlige
repraesentanter og snarest optage forhandlinger pd grundlag af
eventuelle &ndringsforslag fra personalet. Disse forhandlinger
kan finde sted to gange arligt, selvom der normalt kun er tur-
valgsskifte en gang arligt i hvert distrikt. Vaesentlige s&endringer
i kgrselsfordelingerne kraever nemlig ikke alene en forhandling
mellem parterne, men &bner ogsid adgang for personalet til at
foretage nyt turvalg. Dette er derfor gennem &arene blevet ret
almindeligt, bade ved overgangen fra vinter- til sommerkgre-
planen og ved vinterkgreplanens aflgsning af sommerens.

Til feerdigbehandling af tjenestefordelingerne er der fastsat
8 dage, men kan distrikterne og personalerepraesentanterne ikke
blive enige, skal distriktschefen fremsende sagen til behandling
i generaldirektoratet, hvortil foreningens hovedledelse, safremt
det forlanges af afdelingens tillidsmand, bliver tilkaldt. Nar en
tjenestetidssag sendes til afggrelse i generaldirektoratet, er 8
dages frist til forhandling naturligvis utilstreekkelig, og der er
derfor nedlagt i bestemmelserne, at distriktschefen kan iveerk-
sette den omstridte kgrselsfordeling, som personalet mé fglge,
indtil generaldirektoratet eller tjenestetidsnaevnets afggrelse
foreligger.

Selvom en vinterkgreplan mé afvige en del i forhold til som-
merens med den mere hektiske og kreevende trafik, kalder over-
gangstiderne ikke altid p& de helt store problemer, fordi der
efterhdnden kan indarbejdes et vist system. Der er ikke stgrre
forrykninger i den faste toggang, og der ligger en fast »stamme«
for distrikternes trafik, hvorfra man kan udbygge det ekstra be-
hov af tog, der er ngdvendig for sommer- og hgjtidstrafik.

»Grundstammen« kan selvsagt forrykkes, nar der sker for-
andringer i de faktorer, som har indflydelse herpé. Det geelder
blandt andet, nar der fra andre landes jernbanestyrelser frem-
settes gnske om omlaegning af de internationale forbindelser,
nar man for samme togs vedkommende sgger en veaesentlig af-
kortning af rejsetiden og derfor mé fgre togene gennem Danmark
pa helt andre tider af dggnet, og det geelder ikke mindst, nar nye
driftsformer indfgres, som f. eks. tilfaeldet har veeret ved den
fortsatte udvidede motorisering. Allerede ved det stigende antal
MO-vogne kunne forskydningerne i kgrselsfordelingerne meer-
kes, og det har for lokomotivpersonalet ofte veeret vanskeligt at
fa tilfredsstillende fordeling af tjenesten. En rimelig opstilling
af tjenesten hvor sol og vind er delt lige med hensyn til dag- og
nattjeneste har ikke alene veeret vanskelig, men til tider helt
umuligt, fordi maskintjensternes indflydelse pa togarterne ikke
streekker sig til, at de er enebestemmende, men ma efterkomme
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Det er
studiekredstid

Det er sveert for en lokomotivmand
at deltage i det oplysningsarbejde,
der i vinterens lgb foregidr gennem
vel tilrettelagte programmer fra
mange sider. Hans meget uensartede
tjeneste med fremmgde pa alle dgg-
nets timer er et handicap, der er
svert at overvinde; men nar lysten
driver veerket, finder han alligevel
udvej for at supplere sin viden un-
der en eller anden form.

Radioen giver mulighed herfor.
Som tidligere ar har statsradiofonien
tilrettelagt vinterens studiekredsraek-
ker, og programmet foreligger nu for
disse sdvel som for radioens aften-
hgjskole.

Der er fastlagt tre studiekredse
omfattende samfundsgkonomi for den
daglige avisleser, familielivets jura
og dansk digtning i dag. Til stgtte
for disse udsendelser udgives der
illustrerede grundbgger til en pris af
4,50 kr. De kan fas i boghandlen og
vil alle ligge feerdige, inden de re-
spektive udsendelser startes.

Radioens aftenhgjskole far sine
udsendelser placeret tirsdag fra KI.
ca. 19,35—20.00. Emnerne, der vil
blive behandlet, omfatter USA foran
valget, kirken den er et gammelt
hus, orientering om Sovjetunionen
og forrykkes den tekniske og gkono-
miske verdensbalance?

Har man tid og lyst, er det veerd at
vende blikket mod folkeuniversitetet.
Denne institution gar ind i sit jubi-
leeumsar, idet det er 10 ar siden, at
studenterrddet tog initiativet til et
folkeligt oplysningsarbejde udgaende
fra Kgbenhavns universitet. Emne-
valget i forelsesningsraekker, studie-
og universitetskurserne er meget
stort, og praktisk talt kan man fa
tilfredsstillet ethvert behov for vi-
den.

Interesserede kan rette henvendel-
se til folkeuniversitetets kontor, uni-
versitetets hovedbygning, indgang:
hovedtrappen, Frue plads, Kgben-
havn. Personlig henvendelse kun i
tiden 27. august—15. september Kkl.
16,00—18,30. Dette geelder forelaes-
ningsraekker, medens indtegning til
universitetskurser og sprogkurser
skal ske skriftlig pa specielle ansgg-
ningsskemaer. Henvendelse sker til
fgrneevnte adresse, og der skal ved-
legges svarkuvert. Ansggningsske-
maer skal veere tilbagesendt senest
15. september.
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de krav der stilles fra trafikafdelingerne. Pa grundlag heraf kan
der i perioder for damptjenestens vedkommende forekomme
urimelig megen nattjeneste i forhold til dagtjeneste, og i andre
perioder kan forholdet veere omvendt, s& motortjensten rammes
af megen nattjeneste. P4 samme made spiller disse forhold ind
overfor andre ting i kgrselsfordelingerne, f. eks. i de tjenestefrie
ophold i og udenfor hjemstedet, den samlede tjeneste pr. dggn,
og fridagenes placering.

Ogsa med MY-lokomotiverne er der for lokomotivpersonalet
kommet problemer p& de hernsevnte omrader. De nye maskiner
har jo fremkaldt noget af en revolution indenfor treekkraften

.0og dermed pa hele toggangen. Og det matte jo forudses, at der

skulle en passende tid til, {gr det hele kunne ligge i et roligt og
tilfredsstillende leje, hvor administrationen opnaede de mal, den
tilstreebte, og personalet fik rimelige kgrselsfordelinger.

Men ud fra indhgstede erfaringer havde vi ventet en bedre
fordeling af byrderne i overgangstiden. En fordeling hvorefter
man ikke pélagde personalet stgrre vanskeligheder end hgjst
ngdvendig. Den nu snart afsluttede sommerkgreplan og de i
denne forbindelse udlgbne kgrselsfordelinger, tyder imidlertid
i nogle tilfeelde pd en anden indstilling fra administrationens
side. Efter vor opfattelse har man i for stor udstraekning alene
haft oje for, hvad MY-lokomotiverne kan prestere, og hvilke
tog der skulle fremfgres af denne lokomotivtype uden at tage
hensyn til belastningen af personalet og den elasticitet, tjeneste-
tidsreglerne giver udtryk for. Det ligger i sagens natur, at et
lokomotiv af en kapacitet som den litra MY repraesenterer, ikke
alene betyder en omveeltning i den hidtidige trafik, men ogsa
stiller betydelig stgrre krav til betjeningspersonalet, savel fysisk
som psykisk. Det er derfor et menneskeligt forlangende, at om-
end lokomotivet kommer gennemprgvet, s bgr man under dets
tilpasning i trafikken samtidig leegge forsggsplanerne pé& en
made, hvor personalet ikke belastes ungdigt hardt. Vi har tid-
ligere gjort opmeerksom pé tjenestetidsreglernes uheldige an-
vendelse i forbindelse med den nyere tids udvikling, og vi anser
det stadig for pakreevet med en mere lempelig behandling af det,
der blev fastlagt i 1949, og som altsa ikke kan praktiseres i samme
omfang 6 til 7 ar efter, hvor der er en hel ny form for trafik, end
tilfeeldet var den gang. Vi har ogsé gjort opmeerksom pa, hvor-
ledes lokomotivpersonalet presses i henseende til forgget ansvar,
alt efter som der moderniseres og mekaniseres. Det er tvingende
ngdvendigt, at administrationen tager hensyn hertil under deres
opbygning af kgrselsfordelingerne.

Kgrselsfordelingerne for sommerperioden 1956 er nu snart
udlgbet, og de, der skal traede i kraft i oktober méned med gyl-
dighed for den kommende vinter, er nu under udarbejdelse. Fra
sommerkgreplanen foreligger endnu eksempler, som vore tillids-
meend har gnsket forelagt generaldirektoratet, men hvorom for-
handlingerne endnu ikke er afsluttet, og skulle vi — mod for-
ventning — ikke fa en afggrelse péa det fremsendte, fgr nye kgr-
selsfordelinger er udarbejdet, haber vi til gengeeld, at distrik-
terne vil tage hensyn til de anker, afdelingsrepraesentanterne
har fremsendt, s& de kommende kgrselsfordelinger stér i et bedre
forhold til det arbejde, personalet skal udfgre.



Skat og pristal

Nedenstdende betragtninger har vi
hentet fra De samvirkende Fagforbunds
blad »Arbejderenc,

Juli-pristallet, som har Ilgnregulerende virk-
ning, satte i &r rekord med en stigning pa 5 points
fra april og 9 points fra januar. Pristallet har denne
gang givet anledning til mange kommentarer, fordi
det isser var skatteposten, som kun beregnes een
gang arligt, der fik pristallet til at stige. »Svikmgl-
le«, »den onde cirkel«, »hul i hovedet politike og
mange andre betegnelser er blevet benyttet for at
betegne det forhold, at skatternes indregning i pris-
tallet far dette til at stige, at der som fglge heraf
ydes dyrtidstilleeg, hvilket senere vil ngdvendig-
ggre en skattestigning o.s. v.

I hele denne karussel af floskler og letkgbte ar-
gumenter er det af betydning at ggre sig kendsger-
ningerne klar. Skatternes indregning i pristalsbud-
gettet er berettiget ud fra det synspunkt, at skat-
terne fortrinsvis dsekker forbrugernes udgifter til
en raekke offentlige goder pa linie med andre varer
og tjenesteydelser. Stiger priserne pa disse offent-
lige ydelser, virker det pd samme méade som pris-
stigning pd almindelige varer, hvorfor der ogsd ma
tages hensyn hertil ved beregningen af det almin-
delige leveomkostningsindeks.

Pa den anden side kan man ikke frakende, at
der fra det offentliges side af og til gennemfgres
skatteforhgjelser, som ikke er begrundet i stgrre
udgifter for det offentlige, men alene har til hen-
sigt at begraense befolkningens indkomster. I det
omfang, det sidste er tilfeeldet, vil sddanne skatte-
forhgjelser, ndr de indregnes i pristallet, ligeledes
bevirke en pristalsstigning, som i givet tilfeelde kan
medfgre en forhgjelse af dyrtidstilleegget og der-
ved modvirke det oprindelige formal — at begraen-
se befolkningens kgbekraft.

Alene ud fra denne betragtning at drage den
vide konklusion, at s& bgr skatterne udgd af pris-
tallet, er dog formentlig at ga for langt. Skattefor-
hgjelser af finanspolitisk karakter er i relation til
de samlede offentlige indtaegter af en meget lille
stgrrelsesorden; vel mindre end 10 pct. Hertil kom-
mer, at skattepostens indregning i pristallet ikke pa
forhdnd kan siges at medfgre, at pristallet bliver
hgjere end det ellers ville have varet. Det vil nem-
lig helt afhaenge af, hvorledes stigningen pa skatte-
posten er i relation til den almindelige prisstigning
pé forbrugsvarer igvrigt. Er skattestigningen min-
dre end gennemsnittet, vil detailpristallet tveert-
imod blive lavere, end hvis skatteposten ikke blev
indregnet i pristallet.

Ser vi pad udviklingen fra 1949 — da pristals-
budgettet sidste gang blev @&ndret — ma man er-
kende, at det er dette, der er tilfeeldet. Havde man
ved det nye pristalsbudgets opstilling i 1949 be-
sluttet at udelade skatteposten, ville pristallet i dag
havde veeret 4 points hgjere, end det er, nemlig 423
mod 419 points. Det er da ogsa ud fra disse betragt-
ninger, at det af den tidligere finansminister Thor-

kil Kristensen nedsatte udvalg vedrgrende lgnre-
gulering efter pristal kom til den konklusion: »Det
ma derfor anses for hensigtsmassigt at bibeholde
posten for direkte skatter i pristallet.« Der er der-
for ikke meget hold i den kritik, der nu fra forskel-
lig side rejses mod skatternes indregning i pristal-
let. Den er simpelthen baseret pa, at de pagseldende
ikke tilstraekkeligt ved, hvad de taler om.

Det virker derfor noget ejendommeligt, nar for-
mandsskabet for det sdkaldte samordningsudvalg
i sin nylig afgivne betenkning fremdrager, at man
bgr overveje at fjerne indkomstskatten fra det 1gn-
regulerende pristal, ja, gdr endnu videre og mener,
at det kan veere hensigtsmeessigt endog at holde
forbrugsafgifterne — altsd den indirekte beskat-
ning — uden for pristallet. Hvorledes man rent tek-
nisk kunne teenke sig at holde forbrugsafgifterne
uden for pristallet, nar dette dog baseres pa de al-
mindelige varepriser, siger formandsskabet ikke
noget om, men det er vel forstédeligt, for det vil sik-
kert veere vanskeligt korrekt at beregne f. eks.
melkeprisen, nar der fra den almindelige detail-
pris skal fradrages det belgb, som til eksempel ben-
zinskatten gennem forhgjelser af transportomkost-
ningerne har fordyret malken med. Der er da hel-
ler ikke nogen, der tidligere har fremsat en sa tdbe-
lig tanke, og i alle lande indregnes indirekte told-
og forbrugsafgifter som giver sig udslag i hgjere
varepriser, i julipristallet.

Julipristallet medfgrer, at dyrtidstilleegget pr.
1. september forhgjes med 10 gre pr. time for
voksne mandlige og kvindelige arbejdere og 4 gre
pr. time for ungarbejdere. For HK’s omrade gael-
der forhgjelsen pr. 1. august og for tjenestemzende-
nes vedkommende fra 1. oktober. Mange havde hel-
lere set, at prisniveauet havde veret holdt i ave,
sdledes at det ikke havde veret ngdvendigt med en
forhgjelse af dyrtidstilleegget, men det folketings-
flertal, som i april ophgjede meeglingsforslaget til
lov, kunne ikke samtidig enes om tilstreekkelig
prisstabiliserende foranstaltninger.

Nar pristallet stiger, er det derfor almindelig
retfeerdighed, at dyrtidstilleegget fglger med, for
kun pa denne made kan lgnningernes reelle kgbe-
kraft bevares. Derfor var det ogsa af stor vaerdi, at
det lykkedes fagbeveegelsen ved forarets overens-
komstsituation at bibeholde den automatiske lgn-
regulering og tilbagesla de angreb, som man for-
sggte fra arbejdsgiverside ved at fremseette forslag
om en halvautomatisk ordning, som ville indebzere,
at der — nar pristallet var steget — kun kunne op-
tages forhandlinger om lgnforhgjelser uden garanti
for, at de ogsa ville blive ydet .
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Danmarks lokomotivfabrik

Lokomotivmeaend aflegger vellykket besgg hos 44 Frichs, Aarhus, og beser arbejdet med de
danske dieselelektriske lokomotiver MY 1201-1202

Et oplysningsarbejde er mangesi-
det. Det skal — for blot nogenlunde
at deekke de krav man med rette
kan stille til det — favne s& at sige
alle sider og retninger indenfor sam-
fundet, sdvel hvad angar kulturelle
og politiske strgmninger, og det skal
ikke mindst pa det faglige omrade,
udstraekke sin virksomhed pa en sa-
dan made, at de — hvem de forskel-
lige arrangementer specielt kalder
pa& — til enhver tid vil kunne vere
velorienteret om alt nyt, der sker
indenfor deres arbejdsomrade.

Ogsa indenfor Dansk Lokomotiv-
mands Forening kender vi de krav,
der stilles til oplysningsarbejdet, og
vi har for vort vedkommende, inden-
for det faglige omréade, altid sggt at
veere sa tidligt pa »plettene, at et al-
mindeligt kendskab til hvad der sker
af nyt pad vor arbejdsplads, sa vidt
muligt var udbredt blandt kamme-
raterne, endnu inden dette »nyee« er
géet ind i den daglige drift.

Det er mange arrangementer af
denne karakter, der gennem A&rene
arene har veret afholdt af vor for-
ening. Vi har utallige gange med vel-
villig stgtte fra statsbanernes ledelse,
afholdt foredrag rundt om i afdelin-
gerne, savel som pa Feriehjemmet
under de forskellige kurser vi har
afholdt der, og vi har ligeledes ved
besgg pa virksomheder, der star som
leverandgr til statsbanerne, faet et
kendskab til det, der er vort daglige
»verktgj«, pd en sddan made, at vi
alle fgler en samhgrighed med vor
daglige tjeneste, vi meget ngdigt ville
undvezere.

Besgget pad A/S Frichs, Aarhus den
15. og 16. august d. a. var et led i de
bestrebelser, vor forening udfolder
pa den faglige oplysnings omrade. Vi
har alle — siden de fgrste Nohab
MY’er gik ind i den daglige drift —
med stor interesse og sympati set pa
bestrabelserne for, at f4 si meget
som muligt af arbejdet pa disse loko-
motiver udfgrt pa danske virksom-
heder, og det var for os lokomotiv-
mand en serlig gleede, da ordren pa
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de fgrste rent dansk byggede MY-
lokomotiver blev afgivet.

Det er derfor ganske naturligt, at
der blandt lokomotivmandene var et
steerkt gnske om at aflaegge Frichs
et besgg, for dér at bese nykonstruk-
tionerne inden selve monteringen var
afsluttet og lokomotiverne sat i drif-
ten.

Frichs stillede sig meget velvillig
pa vor henvendelse om et besgg, og
man stillede os det forslag, at besgget
blev gentaget én eller flere gange,
idet man — for at alle skulle fa det
mest mulige ud af besdget — helst
sd deltagertallet begrenset til 60— -
65 pa hvert besgg. Endvidere aftaltes
det, at besgget skulle arrangeres som
et rent studiebesgg med hovedvaeg-
ten lagt pda MY-lokomotivet og om-
fattende savel besgg i veerkstedshal-
lerne, hvor disse lokomotiver var un-
der bygning, som foredrag af Frichs
egne ingenigrer, der ville fortalle
om nykonstruktionerne.

Ligesom ved besgget pd Nohab i
vinter, rettedes der endvidere hen-
vendelse til statsbanernes maskin-
afdeling, der velvillig stillede afde-
lingsingenigr E. Risbjerg Thomsen til
vor radighed.

Besggene begyndte begge dage kl.
9,30, de var begge ensartede, og med
et deltagertal p4 henholdsvis 70 og
80. Indledningen foretoges i virk-
somhedens kantine, hvor direktgr J.
Due Petersen bgd deltagerne hjerte-
lig velkommen, og samtidig gav et
resumé over dagens arrangement.

Efter direktgrens velkomst, gav
driftsleder Kiilberg en oversigt over
virksomheden Frichs historie fra
starten i 1854, hvor den fgrste fabrik
blev bygget (hvor nu Reginateatret
ligger). Fabrikken beskeeftigede i
starten ca. 50 mand, og produktionen
var som i dag hovedsagelig omfat-
tende kraftmaskiner, begyndende
med vindmgller og mindre stationae-
re dampmaskiner. Senere kom petro-
leumsmotoren ind i billedet, og i 191!
pabegyndtes — pa initiativ af rigs-
dagen — produktionen af damploko-

motiver til savel stats- som privat-
baner.

Omkring 1925 konstrueredes de
fgrste dieselvogne til jernbanerne,
og produktionen heraf har siden da
veeret virksomhedens hovedomrade.

Af andre produktionsomrider pa
virksomheden i dag skal ne&evnes:
kraner til sdvel forskellige fabrik-
ker, som de store kraner vi mgder 1
s& godt som alle danske havne. End-
videre er der en meget stor produk-
tion i gang pa virksomheden af stal-
vinduer, ligesom det ogsd skal naev-
nes, at Frichs fremstiller slyngstgbte
foringer af stgrrelser lige fra almin-
delige automobil cylinderforinger, til
de meget store foringer til dieselmo-
torer i skibe savel som ved stationae-
re anlaeg.

Virksomheden beskaftiger i dag
ca. 900 arbejdere og funktionerere,
og har i gjeblikket ordrer i gang fra
adskillige virksomheder, hvoraf skal
naevnes: B& W i Kgbenhavn, Hel-
singgr skibsveerk, Gotaveerket i Sve-
rige, og s& — selvfglgelig — de store
ordrer der 14 fra DSB.

Driftslederen sluttede sit foredrag
med at udtale habet om, at vi ved
besgget ville fa det indtryk, at Frichs
altid bestraebte sig pa at udfgre vir-
keligt godt og gedigent arbejde.

Efter dette foredrag fulgte to
foredrag af henholdsvis ingenigrerne
Floor og Lundsgaard, der begge gav
en indgdende beskrivelse af Frichs
MY-lokomotivet. (Begge disse fore-
drag findes andet sted i bladet).

Herefter inddeltes deltagerne i 3
hold, og rundturen tog sin begyn-
delse. Det vil sikkert fgre for vidt
her at give en fuldsteendig skildring
af det, vi blev praesenteret for, hvor-
for da ogsd kun skal nzevnes hel-
hedsindtrykket, der hos samtlige del-
tagere aftvang en absolut beundring
for denne store danske virksomhed.

Det, der selvsagt var stgrst inter-
esse for, var MY-motoren pd prgve-
standen, og det omtrent feserdigmon-
terede lokomotiv, der blot stod og
ventede pa de forskellige elektriske



maskiner sasom generator, banemo-
torer o.s.v., fgr den endelige mon-
tering af maskinen kunne foretages
og lokomotivet stad fuldt feerdigt og
parat til den fgrste prgvetur.

Begge fgrerpladser var fuldt mon-
terede, siledes at vi kunne tage plads
i stolen, og i tankerne foretage en
tur ud ad streekningen. De fremtradte
ualmindeligt smukke med alt tree-
veerk i mat teak. Instrumenter, ma-
nometre o.s.v. var anbragt som p2
Nohab MY’erne, en standardisering,
der kun kunne skabe tilfredshed.
Kgrekontroller var dog af en anden
udformning, men efter samstemmen-
de udtalelser fra de MY-fgrere, der
var til stede, var der udelt tilfreds-
hed ogsad pa dette omrade.

Det er selvsagt umuligt blot ved
et studiebesgg som dette, at udtale
noget om kgreegenskaber eller lign.,
idet kun selve arbejdet og dets ud-
fgrelse vil kunne bedgmmes. Det er
dog ikke for meget sagt, at efter det
vi s, og efter de udtalelser vi fik fra
sdvel handvarkere som ledsagende
ingenigrer, kan vi alle nzere de bed-
ste forhdbninger til MY 1201 og 1202.

Efter rundgangen var virksomhe-
den vert ved en frokost i kantinen.
og her blev der endvidere lejlighed
til for deltagerne at stille spgrgsmal
og fremkomme med forslag til for-
andringer og forbedringer.

De stillede spgrgsmal blev besvaret
af ingenigr Floor pa Frichs vegne og
af afdelingsingenigr Risbjerg Thom-
sen for statsbanerne. Begge de herrer
lovede endvidere, at de stillede for-
slag om forandringer og forbedrin-
ger ville blive taget op til ngje over-
vejelse og om muligt udfgrt.

Det vil sikkert std enhver klart, at
der her var tale om endda meget vel-
lykkede besgg. Vi valgte — som tid-
ligere navnt — at arrangeringen
skulle vere pa rent studiemeessig
basis, og vi er A/S Frichs og dets in-
genigrer meget taknemmelig for den
made, hvorpa tilrettelaeggelsen var
foretaget, idet savel besgg som fore-
drag var kadet sammen pa en siddan
made, at samtlige deltagere kunne
tage hjem med et udbytte, der utvivl-
somt vil kunne drages nytte af i den
daglige tjeneste.

Vi sender A/S Frichs en hjertelig
tak for de gode besgg, ligesom vi og-

sa takker maskinafdelingen og afde-
lingsingenigr Risbjerg Thomsen for
den velvillige medvirken.

Vi gleeder os nu alle til den dag,
Frichs MY-lokomotivet gar ind i den
daglige drift, og vi har troen pa, at
det samarbejde der ved disse to be-
sgg har vaeret mellem ledelse, leve-
randgr og de, der skal betjene de nye
lokomotiver, borger godt for fremti-
den. Der vil nok komme visse begyn--
dervanskeligheder, nar lokomotiver-
ne kommer i drift, og vel ogsa visse
»bgrnesygdommes«, man méa jo vel
huske pé, at der her er tale om ny-

konstruktioner, hvor man stiller en
dansk virksomhed den opgave pé én
gang at fremstille noget, man pa
verdens stgrste fabrikker har arelang
erfaring for,

Det vil vaere en glade for dansk
industri og handverk, dersom de
fgrste rent dansk byggede MY-loko-
motiver svarer til forventningerne,
og ikke mindst vi lokomotivmeend
har store forhdbninger i den retning.

Vi dnsker Frichs held og lykke
med arbejdet, og lover fra vor side
at yde den indsats, der er os muligt
for et godt resultat. JAC:

MY 1201-1202

Foredrag holdt af maskiningenigr Floor under
besaget pa 45 Frichs

Det kan naeppe veere formalstjen-
ligt over for en forsamling af fagfolk
her at bruge Deres tid til en detail-
leret gennemgang af MY 1201-1202’s
lokomotivkonstruktion. Men til Deres
orientering vil det nok vere rigtigst
at ggre Dem bekendt med nogle af
de fordringer, der fra statsbanernes
side er stillet, og som har dannet
grundlaget for det her hos os ud-
fgrte arbejde.

Da statsbanernes maskinafdeling i
sommeren 1953 indledte forhandlin-
ger med Frichs om bygning af 2 MY~
lokomotiver — helt og holdent i
dansk tilvirkning — maétte man selv-
sagt stille visse krav, dels rent kgr-
selsmaessigt set, dels af hensyn til
pladsforhold i depoter og veerksteder.

Disse krav kan i korthed sammen-
fattes i fglgende generelle fordringer:

1) Frichs MY-lokomotiver skal
have samme hoveddata som Nohabs
MY’er, d.v.s. samme hjuldiameter,

hjulstand, akseltryk, leengde- og
breddemal o.s. v.
2) Frichs MY-lokomotiver skal

kunne kgre i fleeng med Nohabs.
d. v.s. at de elektriske maskiner ma
have samme karakteristiske kurver,
og hele styringssystemet og alle elek-
triske installationer skal virke ens og
pa de samme reguleringstrin, saddan
at de kan kgre i det, man kalder
»multiple unit«: Forspand med au-
tomatisk fjernstyring af det 2. loko-~
motiv.

Disse i korthed sammendragne ho-
vedkrav, som naturligvis er udvi-
det med en rakke supplerende for-
dringer, har ganske selvfglgeligt gjort
opgaven betydeligt vanskeligere for
os, fordi det er en bundet opgave, og
det er altid betydeligt sveerere at lgse
en bundet end en fri opgave. Jeg be-
hgver formodentlig blot at nzvne, at
treekkraften skal vere den samme —
i det omfang, det overhovedet er
gorligt — pad hvert enkelt kontroller-
trin, og De kan sikkert forestille
Dem, at det ikke blot teoretisk, men
ogsd — og ikke mindst — i praksis
har veret et omfattende og tidsrg-
vende arbejde at komme til bunds i.

P& et af de sméa blade, som De har
liggende foran Dem, ser De et snit
gennem MY 1201-1202, og efter vort
skgn fremgar det heraf med al ¢gn-
skelig tydelighed, at der naeppe er
grund til at fordybe sig i lokomotiv-
maessige detailler, fordi de alle er
bekendt fra de eksisterende MY-
lokomotiver.

Det er sandsynligvis heller ikke
ngdvendigt at naevne, at lokomotiv-
konstruktioner eller lokomotivdetail-
ler pa det nzermeste er ens i Amerika
og i Danmark, ganske simpelt af den
grund, at der kun er meget lidt rade-
rum for variationer.

Dog er der et felt, hvor der ver-
den over udfoldes stor aktivitet for
at finde frem til den bedst mulige
lgsning, nemlig med hensyn til lo-
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komotivernes lgbeegenskaber. For
MY -lokomotivernes vedkommende er
dette ensbetydende med bogiernes
udformning og konstruktion.

For bogiernes vedkommende har
vi — bortset fra hjuldiameter og
akselafstand — féet helt frie heender
til at udfgre konstruktionen pa basis
af de erfaringer, som gennem &rene
er indhgstet her i landet, og vi har
da valgt det fra MO og MK kendte
affjedringsprincip: med udvendige
bladfjedre, der baerer hele overbyg-
ningen — opheaengt to og to ved siden
af hinanden med indskudte gummi-
klodser til optagelse af vibrationer
og stgj.

Akselkassefjedrene er ligeledes
bladfjedre og er ophengt imellem
de dobbelte rammeplader, og lige-
som for de udvendige fjedres ved-
kommende er der indskudt vibra-
tions- og stgjdeempende gummiklod-
ser samt skruefjedre til hurtig ud-
ligning af skinnestgdene.

De kan heraf forstd, at affjedrin-
gen i princippet ganske svarer til
MO og MK, dog at bogierammen,
som lige naevnt, er udfgrt med dob-
belte rammeplader og har akselkas-
sefjedrene anbragt imellem disse,
hvorved man undgar ekscentrisk pa-
virkning af rammepladerne og der-
med opnar forgget styrke.

I modsatning til MO og MK er MY
1201-1202’s bogier forsynet med en
fast centertap uden sideforskydelig-
hed — dog lejret i en kraftig gummi-
bgsning, der tillader den forngdne
bevaegelighed for vugning og duv-
ning. Sideunderstgtningerne mellem
de dobbelte udvendige baerefjedre og
lokomotivkassen har derfor ingen
ruller, men — ligesom pd MK —
glideplaner, som tillader den forngd-
ne drejning af bogierne under be-

hgrig bremsning til modvirkningen
af bogiens sikaldte »sinuslgbe.

Med hensyn til akselkassernes
konstruktion og udfgrelse er der et
serligt problem, som det i en sddan
kreds af praktiske meend fra driften
nok kan vare pé sin plads at omtale.

Som det er bekendt er Nohabs lo-
komotiver forsynet med akselkasser
med cylindriske lejer, der er sddan
indrettet, at de tillader en vis side-
forskydelighed, og det er vel nappe
noget fremmed for Dem, nar det op-
lyses, at denne forskydelighed tilleeg-
ges en ret vaesentlig andel i disse lo-
komotivers gode kgrselsegenskaber
og desuden medvirker til en vaesent-
lig formindskelse af kravesliddet.

Med hensyn til kravesliddet kan
der neppe veere tvivl om, at den
midterste aksel pd en treaksel bogie
er gunstigere stillet, nar akslen har
tilstraekkelig sideforskydelighed, idet
denne aksels funktion er af ren beae-
rende karakter og overhovedet ikke
deltager i de styrende akslers ar-
bejde. For de styrende akslers ved-
kommende kan det vaere mere tvivl-
somt, hvilken gavnlig indflydelse
sideforskydeligheden kan have, idet
de styrende aksler har til opgave at
lede bogien — pa lige bane og i kur-
ver — pa en sddan made, at center-
tappen — og dermed hele lokomotiv-
kassen — bevaeger sig sd naer sporets
teoretiske midtlinie som muligt, eller
noget anderledes udtrykt, at med-
virke til, at lokomotivkassen fgres
frem over sporet i en javn kurve,
der savidt muligt fglger sporets midt-
linie.

Nar en kurve befares med stor
hastighed, er det normalt, at bogier-
nes yderste aksler (de styrende eller
faste aksler) laegger an mod sporets
yderste skinnestreng, og fornemmel-

sen af behagelig kgrsel i en sadan
kurve er sd godt som alene afhaengig
af, om sporet i kurven har en til ha-
stigheden passende overhgjde. Rent
umiddelbart synes der ikke her at
veere nogen fordel ved sideforskyde-
ligheden i akselkasserne, udover at
bogien far en lidt mindre drejning —
men retningsforandringen, som skal
overfgres til lokomotivkassen. er og
bliver den samme.

P& lige bane opstar der et faeno-
men, som bena&vnes sen bogies si-
nuslgbe«, hvilket — populeert udtrykt
— vil sige, at bogiens forreste og
bageste aksel skiftevis — i eller ude
af takt — lgber mod hgjre og venstre
skinnestreg og dermed kan bevirke,
at centertrappen bevaeger sig hen
over sporet i en sdkaldt »sinuskur-
ve«. Hvis denne bevaegelse — af hen-
syn til kgrselsbekvemmelighed og af
hensyn til kgrselssikkerhed — sgges
dempet ved hjelp af forskellige for-
mer for sideforskydelighed med en
eller anden form for tilbagestilling,
kan man risikere at opna lige det
modsatte af, hvad man tilsigter —
nemlig at bevaegelserne bliver stgrre
og mere generende.

Det vil fgre for vidt at ga i detail-
ler om dette problem, men det bgr
dog maéske lige anfgres, at de for-
ggede sidesvingninger ma sgges i en
slags »ligetidighed« mellem sinusbe-
vaegelsens perioder og de indskudte
fjedres egensvingninger. Til belys-
ning heraf kan jeg lige anfgre, at
man i praksis kan konstatere dette
derved, at svingningerne bliver vold-
somme inden for et bestemt hastig-
hedsomridde, men bade inden dettc
omrade og efter kan lokomotivernc
lgbe fuldkommen stille og roligt.

Efter indgdende drgftelse af dette
problem med det fgrende rulleleje-

Det danskbyggede MY -lokomotiv — resultatet af samarbejdet mellem Frichs — B & W — Danske Statsbaner.
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og derfor igen tgr ga over til at sette
lejerne direkte pd akseltappen.

Den cylindriske rulleleje-akselkas-
se, som har veaeret prgvet i en arraek-
ke pa svenske jernbaner, og vistnok
er opstdet i konkurrence med de
kendte »Timken-lejer« minder gan-
ske naturligt om de amerikanske
»Hyatt« akselkasser, dog uden gum-
mipuffer til optagelse af og tilbage-
stilling af sidebeveegeligheden (den-
ne anordning er patenteret). I stedet
for er der anvendt de fra traekkrogs-
arrangementerne Kkendte tallerken-
fjedre.

I forhold til »Hyatt« akselkassen
er der en bemserkelsesverdig for-
skel, idet SKF ved indfgrelse af et
trykleje — kuglelejet for enden af
akseltappen — undgéar gnidning med
deraf fglgende fare for skadelig var-
me mellem akseltap og den fjeder-
belastede trykskive.

Til slut skal der om hele dette
spgrgsmal kun lige bemarkes: sik-
kerhed og bekvemmelighed under
kgrsel — specielt i forbindelse med
stigende hastighed — er genstand
for omfattende studier og undersg-
gelser hele verden over, ja der er
endog udsendt indbydelse til at del-
tage i en konkurrence om den bedste
afhandling herom.

Et andet omrade, hvor vi har kun-
net fortsette og videreudvikle de
allerede her i landet indvundne er-
faringer er diesel-lokomotivets kg-
leranleg, hvor vi — ligesom for lyn-
toget og pd& MK — har bibeholdt de
samme kdleelementer — system Bar-
ker-Jgrgensen — arrangeret i sek-
tioner oppe i taget og omfattende sa-
vel kglevand som smgreolie. Det er
naturligt, at kravet om ensartethed
i betjening og pasning af alle MY-
lokomotiver har medfgrt visse lig-
hedspunkter med det amerikanske

system — f. eks. vekselstrgmsventi-
latorer, termostatregulering, kgler-
jalousier o.s.v. — og at disse orga-

ners virkemade falder ret ngje sam-
men.

Kun for vedkom-
mende forekommer der en afvigelse,
som det i Deres interesse er ngd-
vendigt at omtale. P4 Nohabs MY-
lokomotiver findes i maskinrummet
en vandkglet oliekgler — altsd smg-

reoliens temperatur nedsvales ved

oliekglingens
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hjeelp af kglevandet, hvilket igen vil
sige, at olietemperaturen ma ligge
hgjere end kglevandstemperaturen.

Ud fra de her i landet indhgstede
erfaringer har vi mattet foretreekke
at bibeholde den luftkglede oliekgler
suppleret med en vandkglet oliekg-
ler, som er indskudt i systemet mel-
lem dieselmotoren og oliekgleren i
taget. Dette arrangement tager sam-
tidig sigte pad en slags forvarmning
af olien ved start. Som bekendt ab-
ner kglerjalousierne ikke, fgrend
kglevandstemperaturen nar op over
60 °C, og ved at cirkulere smgre-
olien igennem vandkgleren far man
smgreolien opvarmet hurtigere til en
passende driftstemperatur.

Sa lenge olien er for tyktflydende
til at passere tagkgleren, passerer
den en overflodsventil og gar direkte
til motoren, og fgrst nar olietempe-
raturen er sid hgj, at olien er blevet
let flydende, treeder den luftkglede
oliekgler i funktion — og kgler smg-
reolien yderligere.

Endelig skal det lige neevnes, at
der pd MY 1201-1202 bibeholdes det
her i landet kendte ASEA regule-
ringssystem, som nu i mere end 20 ar
er blevet gennemprgvet pa lyntogene,
MO-vognene og MK.

Naturligt har vi ikke kunnet bibe -
holde systemet uforandret, som det
bruges pa de foran ocmtalte aggrega-
ter, men har — for at kunne efter-
komme kravet om at kgre i smultiple
unit« med de andre MY’er — mattet
foretage en vis tilpasning og udvidel-
se af systemet — en mere instruktiv
omtale heraf kan der maske blive
lejlighed til senere.

Til slut ma det lige fremheaeves, at
statsbanernes maskinafdeling lige fra
begyndelsen har givet udtryk for, at
man gerne s si mange detailler som
muligt af hjemligt eller i hvert fald
europeeisk fabrikat, naturligvis un-
der forudseetning af, at de arbejder
eller udfylder deres mission lige sa
godt. Ogsa dette har stillet store krav
til os, men nar det omtales her, er
det for at give Dem lejlighed til
eventuelt at udtale Dem om nogle af
de lgsninger, som vi har fundet frem
til.

Af stgrst betydning for Dem er
selve fdgrerplads-arrangementet, og
vi har derfor teenkt os, at De under

eller efter rundgangen pa fabrikken
kan fa lejlighed til at se en fgrer-
plads pd MY 1201 og prgve, om vora
bestreebelser for at ggre betjeningen
sd ensartet som ggrligt er lykkedes
for os.

Lokomotivets hoveddata:

Leenge over puffere .... 18900 mm
stgrste hjulafstand ..... 14300 mm
bogiecenterafstand . 10300 mm

afstand mellem yderste

hjulseet i bogier ..... 4000 mm
hgjde over udstgdsrgr .. 4280 mm
stgrste bredde over

handbgjler .......... 3100 mm

hjuldiameter (ny/ned-

slidt) 1015,/949 mm

mindste kurveradius ... 90 m
tjenstefeerdig veegt .. ... 106 t
brzendoliebeholdning ... 3400 liter
smgreoliebeholdning 740 liter
kdlevandsbeholdning 760 liter
vandbeholdning for

varmekedel .......... 4500 liter
sandbeholdning ........ 300 liter
maksimalhastighed for

lokomotivet . ........ 133 km/t
antal drivaksler ....... 4
akseltryk for hver

drivaksel ............ 18 t

varmekedlens ydelse

IEBE. ool el ca. 1250 kg/t

Specifikation for
»Frichs-B&W « dieselmotor
til litra MY 1201-1202

En 16-cylindret, V-formet, 2-takts,
enkeltvirkende, tryksmurt trunkdie-
selmotor med trykforstgvning,

220 mm
340 mm

cylinderdiameter
slagleengde

Motorens ydelser.

Motorens nominelle ydelse og mak-
simale driftsbelastning er 1760 ehk
ved 800 omdr./min. (indsugningsluft
temperatur 20 © C, 760 mm Hg). Den
tilsvarende ydelse ved 30 © C ind-
sugningstemperatur er 1700 ehk.

Efter afprgvning pa prgveplan ind-
stilles motoren til at afgive 1654 ehk
ved 800 omdr./min. p& knap 8.



Motorens omdrejningstal.
max. omdr./min. 800
laveste tomgangs omdr./min. 275
8 omdrejningstal med intervaller
pa 75 omdr./min.

Skylleluftbleeser og pumper.

En dobbelt skylleluftbleser, di-
rekte trukket igennem tandhjulsgeai,
er monteret p4 dynamoenden af mo-
toren og bygget ud over dynamoen.

Pa motorens forkant er arrangeret
en centrifugal-kglevandspumpe og en
smgreoliepumpe trukket gennem
tandhjulsgear fra krumtapakslen.

Bundrammen

er af helsvejst konstruktion og er
indrettet til at indeholde motorens
normale smgreoliebeheldning.

Hovedlejerne er udfgrt som preeci-
sionslejer med udskiftelige lejeskéle
af stal foret med tyndt hvidtmetal
og uden meliemlag.

Stativet

er ligeledes af helsvejst konstruk-
tion og er fastspaendi pa bundram-
men, sa det gennem sine tvaergiende
dragere mellem hvert cylinderpar
overfgrer forbreendingstrykket fra
cylindrene til bundrammen.

Stativet danner endvidere skylle-
luftrum, begrzenset af sveere toppla-
der for fastspaending af de to reekker
cylindre, af stativsiderne og en mel-
lemvaeg mod krumtaphuset. Stativet
udfgres, sd det giver adgang til in-
spektion af stemplerne gennem skyl-
leportene.

Cylinderforingen styres af udbo-
ringer i topplader og mellemvaeg.
Cylindrene

er udfgrt i en simpel konstruktion
og bestar af separat cylinderdaeksel,
cylinderforing og kglekappe for hver
cylinder fastspendt til stativets top-
plader med 4 lange tappe af special-
stal.

Cylinderdakslerne er let aftage-
lige og udfgrt af specialstgbejern
med 4 udstrgmningsventiler. Daek-
slerne er endvidere forsynet med en
centralt siddende brandselsventil.

Cylinderforingerne er udfgrt af
tet, slidstaerkt stgbejern, bearbejdet
naesten overalt udvendigt. Foringer-
ne er over skylleportene direktie
vandkglede.

foringerne {forsynet
med en Kkrave indspendt mellen
deekslerne og de rgrformede kgle-
kapper, som danner afstandsstykke
mellem cylinderdseksler og stativ.

Gennemfgringerne i stativ og for-
neden i kglekapper er udfgrt luft- og
vandtaette med syntetiske gummirin-
ge i inddrejede ringspor.

Foroven er

Udstrgmningsventiler og -bevaegelse.

Udstrgmningsventilerne er to og to
bevaeget af kamskiver pa styreak-
slerne, af hvilken en for hver rakke
af cylindre er lejret i stativet. Be-
vaegelsen fra kamskiverne til ven-
tilerne er formidlet gennem rullestyr,
stgdsteenger og vippearme. Ventil-
beveaegelsen er for hver cylinder to-

talt indskaermet og tryksmurt fra
tryksmgresystemet. Styreakslerne
trekkes fra krumtapakslen gennem
tandhjulsgear falles for disse og
skylleluftblaeseren.
Brendselssystemet,

Motoren er forsynet med en elek-
trisk dreven feelles braendselsoliefor-
pumpe og med breaerdselsoliefilter
arrangeret pa forkant af motoren,
samt

1 braendselsolieindsprgjtnings-

pumpe og

1 breendselsventil
pr. cylinder. Brandselsolieindsprgjt-
ningspumperne er for hver cylinder
monteret pd huse anbragt over styre-
akslerne, med udboringer for rulle-

styr for bade pumper og udstrgm-
ningsventilbevagelser.

Krumtapakslen

er udfgrt smedet i ét stykke af
specialstal, sletbearbejdet overalt og
med fast koblingsflange for tilslut-
ning til dynamo. Akslen er gennem-
boret for tryksmgreolien, som tilledes
gennem hovedlejerne og fgres til
krumtaplejerne. Krumtapsglerne er
felles for 2 plejlsteenger anbragt
side om side.

Hovedgeneratoren forsynes
med et bagleje, medens generator-
akslens ende mod dieselmotoren bae-
res af et hovedleje i dieselmotoren.
Forbindelsen mellem motor og gene-
rator udfgres som en torsionsstiv
membrankobling.

kun

Plejlsteengerne

er af smedet stal og topenden kon-
strueret som lukket hoved med ind-
presset foring af hard bronce. Smgre-
olie tilfgres gennem et boret hul i
stangen fra krumtaplejet. Krumtap-
enden er udfgrt delt med udskifte-
lige lejepander af preecisionstypen.
Pandeskalene er af stdl foret med
tyndt hvidtmetal og uden mellemleaeg.

Stemplerne

er udfgrt som oliekglede »spande-
stempler«, saledes at laekolie fra
stempelpindslejet ikke kan néa cylin-
derfladen, og stemplet kan demon-
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teres ovenud af cylinderen, medens
plejlstangen demonteres nedenud
gennem stativldgerne med cylinderen
siddende pé& plads i stativet.

Kgleolien tilfgres stemplet fra den
gennemborede plejlstand og bortle-
des gennem aflgbsrgr.

Skylleluftbleeseren.

Motorens skylleluftbleaeser er an-
bragt i motorens dynamoende, mon-
teret pa stativet og trukket af tand-
hjulsgear fra krumtapaksel.

Blaeserne er forsynet med indsug-
ningsfiltre og -lyddeemper, og tryk-
ladningen danner sammen med skyl-
leluftrummet i stativet receiver for
skylleluften.

Regulatoren.

Trukket fra tandhjulsgearet til
blaeseren og styreakslerne er anbrag:

en hydraulisk hastighedsregulator,
der ved fjernstyrede elektroventiler
kan indstilles til forskellige omdrej-
ningstal.

Endvidere er motoren forsynet med
en maximalregulator uafhsengig af
ovennavnte hastighedsregulator.

Kglevandssystemet.

For motorens kglevandssystem er
pd forkant af motoren monteret en
centrifugalpumpe trukket
tandhjulsgear fra krumtapakslen.

Kglevandssystemet er et lukket sy-
stem, og vandet ledes fra pumpens
trykside til feelles kglevandsledninger
pd begge sider af motor gennem hver
kglekappe og cylinderdaeksel til feel-
les afgangsledninger, en for hver cy-
linderraekke, til radiatorkgleren i lo-
komotivet og herfra tilbage til pum-
pens sugeside.

gennem

Smgreoliesystemet.

Smgreoliepumpen er en tandhjuls-
pumpe trukket fra samme tandhjuls-
gear som kglevandspumpen. Den su-
ger olien fra motorens oliereservoir
i bundrammen gennem et sugefilter
og trykker den gennem filter og kg-
ler anbragt i lokomotivet og gennem
motorens trykfilter til motorens ho-
vedledning i bundrammen til alle
hovedlejer og til andre tryksmurte
dele pd motoren.

Startsystemet,

Motoren startes ved hjelp af den
direkte koblede generator.

Udstgdsrgr.

Et feelles isoleret udstgdssamlergr,
som ogsd er udformet som lyddeem-
per, er anbragt mellem de 2 cylin-
derrzkker.

I lokomotivmeendenes paradis—

En »ude fra« beretter om indtryk fra Feriehjemmet pa Rgsnees

— Jeg kan slet ikke lade veere med at forteelle,
hvor begejstret jeg er for dette feriehjem. Nu ligger
det heldigvis sddan, at man ikke behgver at vare
lokomotivmand for at komme der — ellers ville jeg
pa det punkt have misundt lokomotivfolkene. Men
jeg kom der altsd, tilskyndet af familie og gode
venner, og jeg blev ikke skuffet.

Lad mig fgrst sige, at jeg synes ideen med et
sddant ferie- og rekreationshjem er overmade til-
talende. Jeg tror ikke, folk indenfor noget andet fag
eller nogen anden beskaftigelse i det daglige er pa-
lagt et stgrre ansvar — et stgrre personligt ansvar
— end lokomotivmandene. Nar de fgrer deres ma-
skine fremover den blanke skinnevej med hundre-
der af glade ferierejsende, ma de si sandelig fgle
ansvaret for menneskers ve og vel ... I intet til-
feelde kan det vere mere vigtigt at kende sin pligt
og sit ansvar og veaere vagen end netop i den situa-
tion.

Derfor forstdr man ogsa betydningen og veerdi-
en af, at lokomotivmaend midt i dagens gerning far
mulighed for en lille periode med afslapning, og
dertil har man nu dette vidunderlige feriehjem pa
Rgsnzes. Men én ting er jo at fa en god idé, det er
straks noget helt andet at fgre den ud i livet. Og
her har, savidt jeg forstar, statsbanernes lokomo-
tivmeend i en sjalden grad stdet sammen for at lgse
den store opgave.

Det er nu mange ar siden, at dette feriehjem op-
rettedes for lokomotivmandene, men dets popula-
ritet synes ikke desto mindre at vaere stadigt sti-
gende. Jeg var pa Feriehjemmet sammen med man-
ge unge og &ldre lokomotivfolk, og de jublede over
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Journalist Harry Ludvigsen, Vejle, der i
sommer i 14 dage har ferieret pd Dansk
Lokomotivmands Forenings Ferie- og Re-
kreationshjem p& Rgsnees, skriver til os:

Feriehjemmet i lovsange, der for mig var fuldt for-
stéelige . . . Jeg mgdte folk, der nu er voksne, men
som begyndte at komme her i barnevogn, og jeg
talte med mennesker, der er kommet pd Feriehjem-
met 10 somre i treek. Det siger noget om savel hjem-
mets betydning som om dets popularitet.

Denne popularitet skyldes mange ting — at
hjemmet ligger s bedarende skgnt, at man her far
den dejligste mad og den skgnneste behandling,
man kan drgmme om, at man lige udenfor dgren
har det friskeste vand at bade i . .. men mon ikke
populariteten i meget hgj grad skyldes »vores alle-
sammens frk. Petersen«? Denne stridlende gkonoma,
stilfeerdig men dog utrolig virksom, altid venlig og
altid smilende. Hun er »pigen fra Fyne«, som man
kommer til at holde af. Og s har hun den sgdeste
stab af unge medhjselpere, som hun fortrinsvis re-
kruterer fra Fyn og allerhelst fra Aarup, for dér
er frk. Petersen nemlig selv fra ....

Ja, denne hilsen skulle vere en tak — en hjer-
telig tak fra én »ude frae«, der fandt ind pa Ferie-
hjemmet og sikrede sig den dejligste ferie, man kan
teenke sig — i selskab med herlige mennesker. For
det er de jo, disse lokomotivmeend ... »Ole Lak«
(hvis humgr og vitalitet jeg aldrig har mgdt magen
til) er én af de mange, jeg leerte at kende, og som
jeg i dag savner.

Men det er der rad for!
kommer jeg igen.

Hvorfor?

Fordi min far er vognmand i Slagelse ... og
fordi jeg er kommet til at holde af Feriehjemmet
og af lokomotivfolket! Harry Ludvigsen.

... For til naeste ar sa



25 ar 1 statens tjeneste

Efter den nye jubileeumsanciennitetsordning har
eller vil mange fa sendret datoen for deres jubileer.
Dette geelder ogsd organisationens formand, E.
Greve Petersen, der begyndte sin faglige uddannel-
se pa centralvaerkstedet i Kgbenhavn den 1. juli
1930. Efter overstdet militertjeneste blev han aspi-
rant pd Gb. den 13. juni 1937, lokomotivfyrbgder
i Korsgr den 1. juli 1939 men kom 1% &r efter —
den 1. december 1940 — igen til Gb.

Steerkt interesseret i de faglige og organisations-
maessige problemer, var det naturligt at se Greve
Petersen pa sa at sige alle afdeling 2’s generalfor-
samlinger og mgder, og lige sd naturligt var det,
at han blev valgt ind i bestyrelsen den 11. december
1941 og siden overtog formandsposten den 28. janu-
ar 1943. Under hans ledelse blomstrede bl. a. op-
lysningsarbejdet op i hidtil ukendte dimensioner,
ligesom samarbejdet mellem de kgbenhavnske af-
delinger pa hans initiativ blev fast sammentgmret.
Med dygtighed og usvigelig sikkerhed var han af-
delingens fgrstemand gennem Kkrigens vanskelige
ar, optradte under generalstrejkens hektiske dage
med en ro og bestemhed, der hans unge alder ta-
get i betragtning, naermest virkede chokerende.

Pa kongressen i 1943 var det nsermest en selv-
fglge at han blev valgt ind i hovedbestyrelsen, hvor
han ved sin noble og saglige optraeden skabte re-
spekt om sig.

Den 1. april 1947 blev han forfremmet til loko-
motivfgrer i Gedser, og afdeling 2 matte sige far-
vel til en dygtig og afholdt formand, men pa kon-
gressen i 1947, da vor mangearige, utreettelige for-
kaemper Sophus Jensen skulle ga af, blev Greve
Petersen valgt til formand for DLF, og det var med
de stgrste forventninger vi s& de kommende ar
imgde. Startvanskelighederne var imidlertid meget
store, foreningens sekretaer, Emil Kuhn, dgde, store
spareforanstaltninger blev iveerksat, men med en
steedig vilje og et sikkert gje for at seette ind pa
rette tid og sted blev vanskelighederne overvundet,
og en ny epoke med fremgang og trivsel for de dan-
ske lokomotivmand var og er stadig resultatet af
valget i 1947.

Men ikke alene indenfor DLF er Greve Petersen
en agtet og skattet mand, i de samarbejdende orga-
nisationer, i generaldirektoratet og ministeriet, ja
langt ud over landets graenser vaerdsaettes han for
sin dygtighed og saglighed. Navnes skal det ogsa,
at landsoplysningsudvalget altid har haft hans store
interesse, altid villig til at udvide det bestaende,
til gavn og gleede for savel tillidsmsend som med-
lemmer over hele landet.

Omend det, som han selv siger, vil veere hans
»hake« engang at have veeret modstander af en ind-
meldelse i DSF, er det sikkert ikke for meget sagt
at den nys afsluttede urafstemning om spgrgsmalet
kan udlsegges som en slutten op om ham, en aner-
kendelse — sikkert den bedste medlemmerne kun-
ne give ham for hans dygtige ledelse af DLF.

Mange timers fraveer fra hjemmet har vaeret en
fglge af de mange tillidsposter man har betroet
Greve Petersen, og det er derfor en selviglge, at
lade en stor tak géa til familien, thi uden forstaelse
fra den, har det ikke veeret muligt at gennemfgre
det, der er néaet.

For nogle kan »Greven« undertiden virke noget
overlegen og arrogant, men hans nsermeste med-
arbejdere har forlengst gennemskuet »maskenc«
som et forsgg pa at skjule det blgde sind — let til
smil, let til tdrer — der bl. a. viser sig som en stor
trang til at hjselpe dem, der lider ngd. Et bevis
herpa var forslaget og gennemfgrelsen af svagfgre-
arrangementet pa Feriehjemmet.

Naturligvis er det umuligt at fa det hele med,
men et mé dog ikke glemmes, og det er Feriehjem-
met, der ligesom sd meget andet, er udbedret og
styrket under hans ledelse.

Det er derfor med glede og taknemlighed af-
deling 1 p& din 25 &rs jubileumsdag, den 24. sep-
tember, sender dig en hjertelig lykgnskning med
hab om endnu mange ars samarbejde i fordragelig-
hedens og venskabets and.

G.A.R.

Detailpristallet juli 1956

Detailpristallet med priserne i juli 1914 som ba-
sis er for juli 1956 beregnet til 419, efter at veerdien
af de i lov om forbrugsbegreensende foranstaltnin-
ger af 14. marts 1955 omhandlede sparebeviser er
fradraget. Pristallet uden dette fradrag er 424. Der
er i begge tilfelde tale om en stigning pa 5 points
i forhold til april 1956.

Med priserne i 1935 som basis bliver det med
vaerdien af sparebeviser reducerede pristal 244 (3
points hgjere end i april), medens pristallet uden
denne reduktion bliver 247, (ligeledes 3 points
hgjere end i april).

De samlede udgifter i det husholdningsbudget,
der danner grundlaget for pristalsberegningen, er
154 kr. hgjere end i april og udggr nu 13.800 kr.,
nar man tager hensyn til sparebeviserne, og 13.978
kr., nar bortses fra disse beviser. Udgifterne for
budgettets enkelte hovedgrupper i april og juli 1956
samt de stedfundne forskydninger fremgar af ta-
bellen.

Fgdevareudgifterne er formindsket med 134 Kkr.
For mejeriprodukter var der et fald pa 61 kr., der
fordeler sig med 32 kr. pa melk og flgde, 26 kr. pa
smgr og 3 kr. pa ost. Udgifterne til kartofler, grgn-
sager og frugt viser en nedgang pa ialt 112 kr. Kar-
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tofler alene faldt med 118 kr. og grgnsager med 18
kr., medens udgiften til frugt steg med 24 kr. Alle
poster i den her nzevnte gruppe, med undtagelse atf
sydfrugter, beregnes med anvendelse af sasonud-
jeevnede priser; de stedfundne forskydninger ma
saledes ses i forbindelse med de pa samme tid i fjor
gxldende priser. Udgiften til fisk er gdet ned med
21 kr., iser som fglge af prisfald for torsk og ferske
sild. Kgd og tilberedte kgdvarer viser en udgifts-
stigning pa ialt 47 kr. Svinekgd steg 24 kr., oksekgd
11 kr., kalvekgd 6 kr. og tilberedte kgdvarer lige-
ledes 6 kr. Svag nedgang bemarkes for en enkelt
post (brystfleesk). Med hensyn til brgd, mel og gryn
var der en opgang pa 18 kr.; mindre prisstigninger
er indtradt for alle varer i denne gruppe. Kolonial-
vareudgiften er forgget med 3 kr., hvoraf stgrste-
delen falder pa bajersk ¢l. Endelig skal navnes, at
udgiften til chokolade- og sukkervarer er faldet
med 5 kr., hovedsagelig som fglge af den ved lov
af 9. juni d. 4. gennemfgrte nedsattelse af veaegt-
afgiften; for visse varer er nedgangen dog delvis
udlignet af stigning i den ubeskattede pris.

Pristalsbudgettets hovedgrupper april og juli 1956:

April Juli Udgifts-

1956 1956 stigning
Fgdevarer ............. 4408 4274 =134 = 3,0
Kleeder, fodtgj, vask . .. 1736 1741 4+ 5 4+ 0,0
Bolig .................. 1058 1058 - —-
Breaendsel, belysning . .. 809 845 + 36 4+ 4,4
Skatter ................ 1328 1520 4192 4145
Bgrnetilskud .......... =209 =205 4+ 4 4+ 19
Sparebeviser .......... =176 =176 — —
Kontingenter o. lign. . .. 772 776 4+ 4 4+ 0,5
Anskaffelser og vedligeh. 611 625 + 14 4 2,3

Spiritus, tobak, fortee-

ring ude ............ 938 940 4+ 2 4+ 0,2
Hygiejne, kulturelle udg. 1180 1206 + 26 4 2,2
Transport ............. 364 311 + 7T 4+ 19
Igvrigt ................ 827 825 = 2 = 0,2
Ialt 136461) 138001) 4154 + 1,1

1) Tallene er siden juli 1955 formindsket med ver-
dien af sparebeviser (jfr. lov om forbrugsbegraensende
foranstaltninger af 14. marts 1955) og er séledes ikke
direkte sammenlignelige med tallene for de kvartaler,
der ligger forud for juli 1955.

Klader og fodtgj (herunder forsiling) steg hver
med 2 Kkr. og vask (szbe) med 1 kr., ialt for denne
gruppe en stigning pa 5 Kkr.

Udgiften til bolig reguleres kun i forbindelse
med beregningen af januar-pristallet og indgér sa-
ledes med uzendret belgb. Braendsel og belysning er
gaet op med 36 kr., hvoraf stgrstedelen skyldes stig-
ningen i kokspriserne.

Udgiften til skatter er steget med 192 kr., nem-
lig statsskat med 120 kr. og kommuneskat med 72
kr. (feelleskommunal skat og veerneskat opkreeves
ikke for skattedret 1956/57). Stigningen skyldes
navnlig, at den skattepligtige indkomst er forgget,
men endvidere — for kommuneskattens vedkom-
mende — at en raeekke kommuner har heevet lig-
ningsprocenten. For bgrnetilskud er der beregnet
en nedgang pa 4 kr. Kontingenter o. lign. viser en
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stigning pa 4 kr., der praktisk taget alene vedrgrer
sygeforsikring.

Med hensyn til anskaffelser og vedligeholdelse
var der en opgang pa 14 kr., hvoraf godt halvdelen
falder pd mgbler; mindre stigninger er desuden
indtrddt for glasvarer, kgkkenudstyr af forskellig
art, barnevogne, m. v. Gruppen spiritus, tobak, for-
teering ude er forgget med 2 kr., idet der var en
stigning pa 7 kr. vedrgrende fortzering ude og en
nedgang pa 5 kr. vedrgrende spiritus (jfr. den ved
lov af 9. juni d. 4. gennemfgrte sendring i beskat-
ningen).

Hygiejne og kulturelle udgifter viser en opgang
pa 26 kr. Heraf falder 11 kr. pd gruppen personlig
pleje (barber og frisgr, bad pa offentlig badean-
stalt, preeparater til hudpleje) og 2 kr. pa medicin.
Udgiften til bgger steg ligeledes 2 kr., telefon 4 kr.,
radioreparationer 1 kr. og forlystelser 6 kr.

Transportudgiften er gdet op med 7 kr., hvoraf
stgrstedelen vedrgrer kgrsel med hyrevogn; en
mindre stigning falder pa cykler og cyklerepara-
tioner. Restgruppen »igvrigt« er formindsket med
2 kr.

Endret jubileumsanciennitet

Jubilarer 1956.
25 ars jubileum.
12. september: lokomotivfgrer H. S. Hansen, Kgben-
havn Gb.
24. september: lokomotivfgrer E. Greve Petersen, Kg-
benhavn Gb.

Opmarksomhed frabedes
Eventuel opmeerksomhed i anledning af mit jubi-

leeum frabedes venligst.
P. A. Rgnaa, lokomotivfgrer, Fredericia.

Opmerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
K. Petersen, lokomotivfgrer, Fredericia.

Opmeerksomhed i anledning af mit jubileeum fra-
bedes venligst.
H. S. Hansen, lokomotivfgrer maskindepotet, Gb.

Byttelejlighed
Aabenraa—Kgbenhavn.

Tilbydes: 3 var. med flisekakkelovn, beliggende pa
strgget i Aabenraa. @nskes: Tilsvarende i Kgbenhavn,
gerne Lyngby eller omegn.

Kontorist fru Ina E. Jensen, St. Torv 2, 1., Aabenraa.

Aarhus—Kgbenhavn.

3 eller 2 veer. med fjernvarme, el-vask, billig leje,

i Stadion Alle 30, Aarhus, eller en 3 ver. i Kongsvang
gnskes byttet med 2 veer. lejlighed i Kgbenhavn.

A. C. Schmidt, Stadion Alle 30, 2., Aarhus.
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OSTIYDSKE BRYGGERIER AKTIESELSKAB ﬁ /‘I AAB!‘!U“S PRIVATBANK
.I Aarhus Kebenhavn
. ! : Arbejder Spare- og Laanekassen for Aarhus og Omegn
FlSk - Vlldt E E]erkra” de Mezasvej 1 Ostergade 4 Tordenskjoldsgade 37
Tif. 30333 TIf. 26255 TIf. 68166

PROVEN

FR. ALLE 139 . TLF. AARHUS 25322

Knud

BROGGER Special Optiker

Aarhus - @stergade 28 - TIf. 24768 ﬂ 6“ R tstidende
athus mistioe

S. Bendtsen & (o.s Eftf. Telefon
Skiadsit - Aarhus 3720 - .
redernorretning o, i Fellesforeningen for Danmarks Brugsforeninger
Ryesgade 27, Aarhus til DSB Hovedkontor: Nidlsgade 15, Ksbenhavn
Telefon 4015
RADIO-THYGESEN

Raadhuspladsen 1 . Aarhus . Telefon 1010 - 1040

Forende Specialforretning i

RADIO - GRAMMOFONER - PLADER VOGNFABRIKKEN

Sig det med Blomster SCANDIA
% P. B. VAHL AKTIESELSKAB
sk e 0 Fr. Alle 149, Aarhus, TIf. 5150 RANTDTETRS
= % —— | Marketenderiet
g Diesel-elektriske . .
lokomotiver og motorvogne ¢ Centralvaristeaere

og Godsbanegaardens

1854 1954

* Lokomotivremise
Driftsudvalget anbefales

AKTIESELSKABET

DANSK SVOVLSYRE-OG SUPERPHOSPHAT-FABRIK

562612
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